150 lat kolei w Srajewie
75 20%0




Wydawca
Towarzystwo Przyjaciot 9 Putku Strzelcow Konnych
Szymany 66, 19-200 Grajewo

email: 9psk@interia.pl

Copyright by Towarzystwo Przyjaciot 9 PSK w Grajewie 2023

Opracowanie i redakcja
dr Tomasz Dudzinski

Zdjecie na oktadce:
Pociag wjezdzajacy do Grajewa od strony Biategostoku wzdtuz tzw. Alejek
- pierwsza polowa lat szes¢dziesigtych XX w.
(fot. Mikotaj Motczanowski, zbiory GIH)

Publikacja wydana przy wsparciu finansowym
Miasta Grajewo



150 lat kolei w Grajewie (1873-2023)

Lata 1873-1915

W biezgcym roku obchodzimy 150. rocznice uruchomienia kolei Brzesko-
-Grajewskiej, ktora w sposéb znaczacy wptyneta na rozwdj przygranicznego wowczas
Grajewa. Cho¢ oficjalnie staty ruch kolejowy na stacji w Grajewie zostat uruchomiony
9 sierpnia 1873 r., to historia powstania tej linii kolejowej rozpoczyna sie juz w 1861 r.
To wtasnie wowczas Towarzystwo Wschodnio-Pruskiej Kolei Potudniowej po raz
pierwszy wystgpito do wtadz Rosji o zgode na przedtuzenie planowanej kolei Pitawa —
— Krélewiec — Etk na ziemie Cesarstwa Rosyjskiego. Poszczegdlne odcinki wzmianko-
wanej linii kolejowej zostaty uruchomione w latach 1865-1868. Dalekosiezng ideg,
ktéra legta u podstaw checi jej przedtuzenia byta wizja potgczenia Krélewca z Odessa,
a wiec de facto wybrzeza Morza Battyckiego z wybrzezem Morza Czarnego.

Ustalenia, co do przedtuzenia Wschodnio-Pruskiej Kolei Potudniowej na teryto-
rium Rosji, trwaty az szes$¢ lat, nie przynoszac zadnych konkretnych wynikéw. Pier-
wotnie planowano jej przedtuzenie w kierunku na Biatystok — Grodno — Pinsk, co nie
do konica byto na reke wtadzom rosyjskim. Dopiero w 1867 r., za sprawg hrabiego
Fiodora Berga, zaproponowano udzielenie Towarzystwu pozwolenia na budowe kolei
na trasie Grajewo — Biatystok — Brzes¢. Byta ona pozbawiona gwarancji panstwowych,
ale liczono na to, ze inwestycja sie optaci, dzieki jej znaczeniu w ruchu towarowym.

W styczniu 1868 r. uzyskano zezwolenie na wykup gruntéow, zas w 1869 r. przed-
tozono Komitetowi Ministrow projekt koncesji, plany oraz rysunki techniczne przewi-
dywanej budowy. Specjalna komisja ministerialna okreslita maksymalng cene za wy-
danie koncesji. Wyliczono, ze budowa 1 wiorsty linii kolejowej (1067 m) miata kosz-
towac¢ 57,5 tys. rubli w gotédwce. Bioragc pod uwage dtugos¢ catej linii, wynoszaca
198,5 wiorst wyliczono, ze kapitat potrzebny na ten cel powinien wynosi¢ — 11,5 min
rubli w gotéwce lub 13,353 min rubli w kredycie. 7 stycznia 1870 r. rzad carski za-
twierdzit koncesje i ustalit warunki techniczne, ktérym miata odpowiadac linia kolejo-
wa. Koncesja na budowe zostata wydana hr. Lehndorff-Steinort i baronowi Romberg-
Gerdauen. Pewng ciekawostka jest fakt, ze dopiero woéwczas (5 lipca 1870 r.) rzad
pruski udzielit Towarzystwu Wschodnio-Pruskiej Kolei Potudniowej koncesji na budo-
we 16,5-kilometrowego odcinka z Etku do Prostek, ktérg zakoriczono w listopadzie
1871 r. Przedsiewziecie potgczenia miedzypanstwowego o tak duzej skali i znaczeniu
miedzynarodowym nie mogto jednak oby¢ sie bez porozumienia miedzy Niemcami
a Rosja. Stosowna umowa, regulujgca szereg kwestii w zakresie sposobu uzytkowania
tego potaczenia miedzynarodowego, zostata podpisana 5 lipca 1871 r. w Krélewcu.

Nieco wczesniej — 12 maja 1871 r. car Aleksandra |l zatwierdzit Statut Towarzy-
stwa Brzesko-Grajewskiej Drogi Zelaznej. Na jego mocy Towarzystwo byto zobowigza-
ne do zbudowania na swoj koszt i ryzyko kolei z Brzescia Litewskiego przez Biatystok
do granicy z Prusami koto Grajewa, a takze do wyposazenia jej w niezbedny tabor.
Termin przekazania linii do eksploatacji zostat okreslony na 7 stycznia 1873 r., za$
Towarzystwo uzyskiwato prawa do wtadania kolejg przez 81 lat od daty jej otwarcia.
Kosztowne prace miaty zostaé sfinansowane dzieki akcjom kolejowym. W zwigzku
z pewnymi ktopotami finansowymi czes¢ akcji musiano zastgpi¢ obligacjami. W sumie
wyemitowano 70 543 akcji i 62 990 obligacji po 100 rubli kazda, co dawato tacznie
kapitat zaktadowy na poziomie 13,353 min rubli.



Ogfoszenie o sprzedazy
akcji na budowe kolei
Brzesko-Grajewskiej
(,Der Aktionér”, Frankfurt
am Main 1872 r.)

Statut Towarzystwa
Brzesko-Grajewskiej
Drogi Zelaznej — 1871 .
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Prace miaty by¢ prowadzone réwnoczesnie z dwdch kierunkéw od Brzescia i od
strony granicy z Prusami. Catkowita dtugosc¢ trasy razem z tgcznica do stacji Biatystok
i linii kolejowej Warszawsko-Petersburskiej miata wynosi¢ 202 wiorsty (216 km).
Towarzystwo zostato tez zobowigzane do zbudowania dwuprzewodowej linii telegra-
ficznej wzdtuz catej trasy. W statucie zapisano, ze przynajmniej 1/3 materiatéw do
budowy miata zosta¢ zakupiona w Rosji, pozostata zas cze$¢ mogta by¢ sprowadzona
z zagranicy bez optat celnych. Planowano, ze do budowy linii bedzie niezbedny zakup
prawie 6052 ton szyn oraz 399 ton przytwierdzen. W statucie znalazty sie tez zapisy
dotyczace wyposazenia powstajacej linii kolejowej w tabor. Miata ona dysponowac
nie mniej niz oSmioma parowozami pasazerskimi i 36 parowozami towarowymi,
22 wagonami pasazerskimi, szeScioma wagonami bagazowymi oraz 730 wagonami
towarowymi. Podobnie jak w przypadku materiatéw do budowy 1/3 niezbednego
taboru miata by¢ zakupiona w Rosji, czesciowo w zaktadach panstwowych, a czescio-
wo w prywatnych.

Co ciekawe, budowe linii rozpoczeto po uzyskaniu koncesji, ale przed zatwier-
dzeniem statutu Towarzystwa Brzesko-Grajewskiej Drogi Zelaznej. W poczatkach
1870 r. prace budowlane powierzono Bethleyowi Henremu Strousbergowi, znanemu
juz w Europie z budowy kilku linii kolejowych nie tylko w Prusach, ale takze w Rumunii
i na Wegrzech. Stynat on tez z budowy wielkich fabryk w Hanowerze i Dortmundzie.
Po zgromadzeniu niezbednych materiatéw, prace budowlane przy kolei rozpoczeto
juz w pierwszej potowie 1870 roku. Od samego poczatku budowa linii kolejowej
i postep prac na niej byt regularnym tematem na tamach prasy z obszaru Krélestwa
Polskiego. Do lutego 1872 r. sposrod 41 mostdw linii Brzes¢ — Grajewo na terenie
Owczesnej guberni grodzieriskiej niezakoriczone byty zaledwie trzy przez rzeki Biatg,
Suprasl i Narew. Zaawansowanie budowy doméw drézniczych i koszarek okreslano na
95%, za$ urzadzenia stacyjne byty wykonane w 80%. Linia na catej swej dtugosci byta
linig jednotorowa, o rozstawie szyn 1524 mm. Jej torowisko w wiekszosci sktadato sie
z nasypow, ktdérych gorna szerokos$¢ wynosita 9 m. Kolej przecinata liczne rzeki, stru-
mienie i tereny podmokte, w zwigzku z czym na catej dtugosci utozono 72 przepusty
zeliwne oraz wzniesiono 45 matych mostow. Wieksze mosty przerzucono przez Narew
pod Strablg (135 m dtugosci), rzeke Suprasl (54 m dtugosci) i Biebrze (45 m dtugosci).
W sumie budowa linii kosztowata 13,255 min
rubli, z czego ok. 60% byt to koszt budowy drogi,
24% zakup niezbednego taboru, 12% budowa
stacji i budynkdw, zas ok. 10% pochtoneta budo-
wa telegrafu.

Szybkie poczatkowo tempo prac spowolnita
po pierwsze wojna prusko-francuska, po drugie
ktopoty finansowe Strousberga, w zwigzku
z czym hurraoptymistyczne informacje prasowe
o planach zakornczenia budowy w koricu 1871 r.
nie ziscity sie, a prace przy budowie trasy trwaty
z réznym natezeniem az do lata 1873 r. Koricowa
inspekcja wybudowanej linii kolejowej odbyta sie
13 lipca 1873 r., zas jej faktyczne oddanie do
normalnej eksploatacji nastgpito 9 sierpnia
1873 r. Ukonczenie liczacego 18 kilometrow
odcinka granicznego Prostki — Grajewo i faktycz-
ne pofaczenie z kolejami pruskimi miato miejsce
15 wrzesnia 1873 r.

Bethley Henry Strousberg
(1823-1884)



M 190. Warszawa, dnia 14 (26) Sierpnia ‘Wtorek -Rok 1878.

GAZETA POLSKA.

ZARZAD DROGI ZELAZNEJ

BRZESK(-GRAJEW SKIE

podaje niniejszem do publicznej wiadomoéci, #e regularny b
pociagéw pasaierskich i towarowych na tej drodze, otwanym
zostal z dniem 28 lipca (9 sierpnia) r. b. ‘

Droga zelazna Brzesko-Grajewska na przestrzeni awej od
Brrescia do granicy pruskiej pod m. Grajewo, t. j. na dlogois
200 wiorst, ma zbudowanych 13 stacyj dla przyjmowania pasa.
2erow i towardw, a mianowicie: Brzeéd, Lyszezyey, Wrsoko.
Litowsk, Kleszczeli, Grygorowcy, Bielsk, Strabla, Lewicki,
Starosielec, Knyszyn, Mofiki, Goniondz i Grajewo. W Brge.
dciu droga Grajewska Isczy sig z drogami zelasaemi: Warszaw-
|ske-Terespolsky, Moskiewsko-Brzesky i Kijowsko-B-zesky,—
pomigdzy zaé stacyy Starosielec drogi Brzesko-Grajewskiej
i stacyy Bialystok drogi Petersbursko-Warszawskiej, zbadowa.
ny zostala oddzielna palyi, lyczgca obie te drogi.

Bieg pociggéw pasazerskich na drodze ielaznej Brzeiko-
Grajewskiej, urzgdzony zostal w écistlem zastosowaniu sig do
rozkiadu jazdy pociggdw pasazerskich ma sgsiednich jej i w ber
posredniej z nigy komunikacyi bgdgcych drogach zelacnvch Pe.
tersbursko-Warszawskiej 1 Wschodaio-Potadaiowej Pruskiej
(od granicy do Krélewca i Pilawy) tak, 2e pasaterowie podré-
zujgcy migdzy Warszawg i Krdlewcem, na stacvach lgceyeveh:
w Bialymstokn i Grajewio, baz straty czasa sg zabieran: 3 po-
ciagdw jednej, ma pociggi drugiej drogi. - Podobniei, w kri:-
kim przeciggu czasu, godziny praybycia i odjazdu ze suacyi
Br.eeé pociggdéw drég zelaznvch Moskiewsko-Brzeskiej, Ki-
Jjowsko-Brzeskiej i Brzesko Grajewskiej, bgdg uregalowane tsk,
aby osoby odbywajgce podrdi miedzy Odessy, Petersburgiea
i Krélewcem z jednsj, 1 migdzy Moskwg a Krolewcem 3 dcugic]
strony, nie tracily wiele czasu w Brzeseiu.

W koficu nadmienia s:¢, te w Grajewie, gdzie réwnoczeéme
otwarty zostala Kowora celna 1-ej klasy, urzgdzong bedzie od-
deieina sgentara, majyca sig zajmowaé zalatwisniem wszelkich
celnych formalnoéci 2 towarami, tak przywozonemi z zagranicy
Jako tei i wywozonemi za granice.

(INF 1118 1 2)

Informacja prasowa z sierpnia 1873 r. o uruchomieniu kolei Brzesko-Grajewskiej
("Gazeta Polska”, Nr 190 z 14 (26) sierpnia 1873 r.)




Linia kolejowa Brzesko-Grajewska od poczatku byta pomyslana jako jeden
z elementéw sktadowych wiekszej catosci, a z innymi liniami tgczyta sie poprzez wezty
kolejowe w Brzesciu, Biatymstoku i Grajewie. W Brzesciu taczyty sie linie kolei War-
szawsko-Terespolskiej (uruchomiona we wrzesniu 1867 r.), Moskiewsko-Brzeskiej
(odcinek Terespol-Brzes¢ uruchomiono w marcu 1870 r, za$ odcinek Smolensk —
— Minsk — Brzes¢ w listopadzie 1871 r.), Brzesko-Grajewskiej (uruchomiona w sierpniu
1873 r.) oraz Kijowsko-Brzeskiej (odcinek Brzes¢ — Berdyczow — Kijow uruchomiono
takze w 1873 r.). Drugim z weztdéw, dzieki ktorym kolej Brzesko-Grajewska zyskata
potgczenie z siecig kolejowg Cesarstwa Rosyjskiego, byt Biatystok, przez ktéry od
1862 r. przebiegata kolej Warszawsko-Petersburska. Stacja zbudowanej 10 lat pdzniej
kolei nie zostata zlokalizowana bezposrednio w Biatymstoku, a w lezagcych nieopodal
Starosielcach. Obie linie kolejowe zostaty skrzyzowane bezkolizyjnie za pomoca wia-
duktu (26 m dtugosci, 9,5 m szerokosci i 6,5 m wysokosci), po ktérym nad koleja War-
szawsko-Petersburskg poprowadzono tor kolei Brzesko-Grajewskiej. Potgczenie mie-
dzy liniami zapewniat dodatkowy ok. 3-kilometrowy odcinek tgcznicy miedzy Staro-
sielcami i Biatymstokiem. Takie rozwigzanie powodowato pewne niedogodnosci, gdyz
az do czaséw | wojny swiatowej pociggi pasazerskie z linii Brzes¢ — Grajewo w celu
obstuzenia stacji Biatystok musiaty dwukrotnie pokonywaé odcinek tgcznicy, zmienia-
jac kierunek jazdy w Starosielcach i Biatymstoku. Stacje graniczng zlokalizowano
w Grajewie i petnita ona podwdjnga role, gdyz tor kolei Brzesko-Grajewskiej o szeroko-
$ci 1542 mm poprowadzono az do stacji Prostki po stronie pruskiej, zas tor normalno-
torowy kolei pruskich poprowadzono z Prostek az do Grajewa.
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Fragment schematu sieci kolejowej z uwzglednieniem potgczeri zastosowanych miedzy
stacjami Biafystok — Starosielce — Grajewo (1890 r.)



Poniewaz linia Brzesko-Grajewska w swoich zatozeniach miata charakter kolei
tranzytowej, to jej cechg wyrdzniajacg byto utozenie znacznej czesci szyn w linii pro-
stej, co spowodowato lokowanie niektdrych stacji kolejowych w odlegtosci nawet
kilku kilometréw od miast i osad. Tymi stacjami posrednimi pomiedzy wspomnianymi
stacjami weztowymi wg rozktadu jazdy z 1877 r. kolejno od strony Brzescia byty:
Brzes¢, tyszczyce, Wysokie Litewskie, Kleszczele, Grygorowce, Bielsk, Strabla, Lewicka,
Starosielce, Knyszyn, Monki, Gonigdz i Grajewo. W sumie na 14 stacjach i przystan-
kach powstaty budynki dworcowe o ciekawej architekturze, w tym jedna stacja | klasy,
dwie klasy Il, piec¢ klasy Ill, cztery klasy IV i dwie V klasy. Dodatkowo wybudowano
26 doméw mieszkalnych dla personelu, 11 magazyndw i 31 ramp towarowych. Droga
Brzesko-Grajewska byta wyposazona w jedng wagonownie i 6 parowozowni oraz
warsztaty do naprawy taboru zlokalizowane w Starosielcach. Poza tym na trasie znaj-
dowato sie jeszcze 13 pomp wodnych, za$ system sygnatowy sktadat sie z 55 aparatow
optycznych i 27 telegrafow stacyjnych Morse’a.

Bahnhof Borsaas

Gruss aus Grajewo.
Iloraons mss I'paeso

Grajewski dworzec ok. 1901 r. (zbiory prywatne A.Aleksandrowicza)

Pierwsze parowozy dla Kolei Brzesko-Grajewskiej zostaty zamdéwione w nie-
mieckiej firmie Hannoversche Maschinenbau-Actien-Geselschaft w Hanowerze Linden
(Hanomag). W 1871 r. fabryka dostarczyta 22 parowozy towarowe. W 1873 r. analo-
giczne 14 parowozow dostarczyly zaktady Newskie. Ciekawostka jest to, ze byty one
opalane drewnem (ich przerobienie na opat weglem nastapito dopiero w 1899 r.).
W roku 1872 Hanomag dostarczyt tez osiem parowozdéw pasazerskich. Liczby zaku-
pionych parowozéw byty zgodne z tym, co zostato okreslone w Statucie Towarzystwa
Kolei Brzesko-Grajewskiej Drogi Zelaznej. Zaraz po uruchomieniu kolej ta miata do
swej dyspozycji 758 wagondw, w tym m.in. 19 wagondw pasazerskich, ktére oferowa-
ty tacznie 427 miejsc od klasy | do Ill, sze$¢ wagondw bagazowych, trzy wagony pocz-
towe, czy 40 specjalnych wagonow do przewozu koni i bydta. W miare uptywu czasu
tabor powiekszat sie i w 1878 r. sktadat sie juz z 66 parowozéw, 39 wagondw pasazer-
skich i 1483 wagondw towarowych.



C-6iterzuglokomotive (C. II.t.7™) der Brest-Grajewoer-Eisenbahn (Russland)
gebaut 1871 von ,,HANOMAG*
Hannoversche Maschinenbau-Actien-Gesellschaft, vormals Georg Egestorff, Bannover-binden.

Spupwelte = onm S v Heizfliche . .

L 1524 mm
Triehweek 3 50 G 445/620/1300 mm Leergewicht .
Dampfdruck . . . . . . . 85at Reibungsgewicht . . . . . . 34,0 t
BOUREEhES e tia i 1,5 m2 Dieustgewdcht . il o 1o 340 t
L. 183 Nr. 3. 2000, HANOMAG Nr, 2684,
1 B-Personenzuglokomotive (1 B. 1. t. ") der Brest-Grajewoer-Eisenbahn (Russland)

gebau

»wHANOMAG"
Hannoversche Maschinenbau-Actien- lisch

t, vormals Georg Egestorf, Hannover-binden

BT e e oo 1088 m2
i = . 300t
...... 330t

L 208" Nr. 8. 2000 HANOMAG Nr. 2674,

Typy parowozéw do obstugi pociggéw towarowych i pasazerskich na linii kolejowej
Brzesc — Grajewo (zbiory prywatne T.Dudzinskiego i A.Aleksandrowicza)

Wedtug danych z rozktadu jazdy z 1877 r. na linii kursowata jedna para pocig-
géw osobowych i jedna para pociggdw osobowo-towarowych. Czas podrdzy pocia-
giem osobowym, ktdry jechat z predkoscig ok. 26-28 km/h nie nalezat do krétkich,
podréz na odcinku Brzes$¢ — Starosielce trwata ok. 5 godzin, za$ Starosielce — Grajewo
2 godziny 48 minut. Nietypowa byta réwniez organizacja ruchu pasazerskiego w wezle
biatostockim. Pociggi osobowe z Grajewa i Brzescia spotykaty sie na stacji w Starosiel-
cach, skad dopiero potgczony sktad wagondéw docierat tacznica na dworzec kolei
Warszawsko-Petersburskiej. Stad po kilkunastominutowym postoju i skomunikowaniu
z pociggiem Petersburg — Warszawa sktad byt przestawiany na stacje Biatystok kolei
Brzesko-Grajewskiej i dopiero po dwdéch godzinach postoju wracat do Starosielc, takze
zatrzymujgc sie na 20 minut na stacji kolei Warszawsko-Petersburskiej. W Starosiel-
cach po rozdzieleniu jeden sktad ruszat do Brzescia, a drugi do Grajewa. W sumie
miedzy przyjazdem pociggdw z Brzescia i Grajewa do Starosielc, a ich odjazdem do
stacji docelowych uptywato prawie 3,5 godziny.



Fragment tablicy z tekstem ze Statutu kar naktadanych przez sedziéw pokoju (1885 r.)
Fragment dot. m.in. kar za przemieszczenie, przekroczenie lub przeciggniecie czego$
przez tory w czasie, gdy jest to niedozwolone ... (zbiory GIH)

W potowie lat siedemdziesigtych XIX wieku pojawity sie propozycje potgczenia
poszczegblnych rosyjskich przedsiebiorstw kolejowych w wieksze podmioty gospo-
darcze. Przyczyna tego typu idei byta che¢ zmniejszenia kosztow eksploatacji, racjona-
lizacja utrzymania taboru poprzez stworzenie zbiorczych warsztatéw, a takze mozli-
wos$¢ ujednolicenia przepisow. Po dwéch latach dyskusji i planowania, w 1878 r.
zorganizowano Towarzystwo Potudniowo-Zachodnich Drég Zelaznych, ktérego statut
zostat zatwierdzony 21 czerwca 1878 r. W jego sktad weszty dotychczas funkcjonujace
towarzystwa: Kijowsko-Brzeskiej Drogi Zelaznej, Brzesko-Grajewskiej Drogi Zelaznej
oraz Odeskiej Drogi Zelaznej. Kolej Brzesko-Grajewska byfa najkrotsza, a jej udziat
w dtugosci catej sieci kolei Potudniowo-Zachodnich (2031,56 wiorst) wynosit zaledwie
ok. 10%.

Dwie odznaki pamigtkowe

zwigzane z budowag kolei:

1) Brzesko-Grajewskiej
(1873r.)

2) Potudniowo-Zachodnich
(1878r.)




Nowe Towarzystwo na mocy swojego statutu miato prowadzi¢ dalszg eksploata-
cje potaczonych linii kolejowych, dokonczy¢ prowadzone na nich roboty uzupetniaja-
ce, a takze zbudowac¢ na swdj koszt tory roztadunkowe i kryte perony na stacjach
w Odessie, Kijowie i Grajewie. Pierwszym prezesem Towarzystwa Potudniowo-
Zachodnich Drég Zelaznych zostat przedsiebiorca kolejowy Jan Gotlib Bloch, dotych-
czas piastujacy funkcje prezesa kolei Kijowsko-Brzeskiej.
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Mapa Kolei Potudniowo-Zachodnich Cesarstwa Rosyjskiego z 1899 r.
(Grajewo jako koricowa stacja na pétnocy)
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Waznym wydarzeniem byto upanstwowienie tego Towarzystwa, ktére nastgpito
z poczatkiem 1895 r. Wowczas to cata siec sktadata sie z linii gtdwnej Odessa — Graje-
wo oraz licznych odgatezien. Dtugos¢ gtéwnej linii od stacji Odessa Gtéwna do granicy
rosyjsko-pruskiej pod Grajewem wynosita 1197,9 km (1122,89 wiorst). Z kolei catko-
wita dtugo$¢ linii kolejowych Towarzystwa Potudniowo-Zachodnich Drég Zelaznych
zwiekszyta sie w tym okresie do 3294,46 wiorst. Przyrost dtugosci sieci Swiadczy, ze
koleje te w okresie 16,5 roku ,prywatnej” dziatalnosci rozwijaty sie bardzo szybko.
W roku 1894 zbudowano odnoge od linii Brzesko-Grajewskiej na trasie Bielsk Podlaski
— Hajnéwka, co spowodowato zwiekszenie tg linig wywozu drewna i leSnych materia-
téw budowlanych. W latach 1891-1893 zostaty wykonane duze inwestycje polegajgce
na dobudowie drugich torow na najbardziej obcigzonych odcinkach. O ile w 1891 r.
dtugosé odcinkdéw dwutorowych wynosita zaledwie 272,25 wiorsty, to w poczatku
1894 r. byto to juz 1288,19 wiorst. Do docinkéow przebudowanych w tym okresie na
dwutorowe nalezat tez fragment dotychczasowej kolei Brzesko-Grajewskiej pomiedzy
Brzesciem a Starosielcami. W latach dziewieddziesigtych XIX w. powstata tez tgcznica
w wezle biatostockim umozliwiajaca jazde z kierunku Brzescia bezposrednio do Biate-
gostoku z pominieciem stacji Starosielce.

Elementy umundurowania [klamra od pasa, orzetek na czapke i guzik] z korica XIX w.
pracownikéw Kolei Potudniowo-Zachodnich, do ktorych nalezata linia kolejowa
Brzesc¢ — Grajewo (zbiory prywatne T.Dudziriskiego)

Tak rozlegta linia kolejowa dysponowata dwoma warsztatami parowozowymi:
Odessa Towarowa na 49 parowozow i Kijdw na 22 parowozy, pozostate warsztaty byty
nieczynne i wykorzystywane do postoju parowozow zapasowych, jak chociazby ten
w Starosielcach na 10 parowozéw. Warsztaty wagonowe znajdowaty sie w szesciu
lokalizacjach: Odessa Towarowa, Kijéw, Brzes¢, Starosielce, Bendery Il oraz Birzufa.
Obstuge trakcyjng poszczegdlnych odcinkéw zapewniato osiem parowozowni na
stacjach: Starosielce, Zdotbundw, Kazatin, Birzuta, Zmerinka, Gotta, Bendery i Odessa
Towarowa. Na koncach odcinkdw znajdowaty sie parowozownie zwrotne m.in.
w Grajewie i Brzesciu. Parowozownia Grajewo dysponowata oSmioma stanowiskami
w jednym budynku, zas ta w Brzesciu 12 miejscami w dwdéch budynkach. Najwieksza
parowozownia zwrotna na 24 parowozy znajdowata sie w Kowlu. System ten uzupet-
niaty parowozownie zapasowe, ktére na linii kolei Brzesko-Grajewskiej byty w Klesz-
czelach i Morkach.



Parowdz o nr 5154 przeznaczony do obstugi linii kolejowej biegngcej przez Grajewo
(zbiory prywatne A.Aleksandrowicza)

Z dniem 14 stycznia 1907 r. linia kolejowa Brze$¢ — Grajewo zostata przejeta
przez Koleje Nadwislanskiej, ktérej zalagzkiem byta zbudowana w 1877 r. kolej Nadwi-
$lanska, przebiegajaca od Mtawy na granicy zabordw pruskiego i rosyjskiego przez
Warszawe — Deblin — Lublin — Chetm do Kowla. Po dofaczeniu kolejnych odcinkéw ta
wielka sie¢ kolei Nadwislanskich rozciggata sie miedzy Sosnowcem na potudniu, Mta-
wa na potnocnym zachodzie, Grajewem na potnocy, Wotkowyskiem, Biatowiezg,
Brzesciem i Kowlem na wschodzie.

Wydana w Grajewie w 1910 r. legity-
macja pracownicy Nadwislariskich
Kolei Zelaznych (zbiory GIH)



Plomby kolejowe ze stacji Grajewo - przetom XIX i XX wieku (zbiory GIH)

Kolej Brzesko-Grajewska wraz z pozostatymi liniami kolejowymi Cesarstwa Ro-
syjskiego oraz pruskim odcinkiem linii Krélewiec — Etk taczyta wybrzeze Morza Czarne-
go i Battyckiego, stad jej pierwszorzedne, ponadregionalne znaczenie gospodarcze.
Dlatego tez przewozy towarowe na nowej linii rozwinety sie bardzo szybko, tym bar-
dziej ze okazato sie, ze jest to najkrétsza, a zarazem najtansza droga do krajow zamor-
skich dla drewna z laséw biatostockich i zboza z Ukrainy. Kolejg ta przewozone takze
liczne inne towary np. make, ziemniaki, groch, spirytus, herbate, cukier, tyton, ryby,
sél, len i konopie, wetne i skdry, kosci, zelazo, wegiel, bydto i konie itd. Znaczna ich
czesc szta tranzytem przez stacje w Grajewie do Prus Wschodnich lub w drugg strone
na Ukraine. W 1874 r. kolejg ta przewieziono towary o tacznej masie 82,505 min
pudéw (1,351 min ton). W 1910 r. taczny obrét towarowy stacji Grajewo wynidst
prawie 62 tys. ton. Wraz z uptywem czasu znaczenie handlowe linii Brzes¢ — Grajewo
zmniejszato sie.
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DZIENNIK POSWIECONY HANDLOWT, POLITYCE I EKONOMIL

. < Wywoz towardw raskich przez Gra-|
Jewo do Krélewea w lipeu przedstawia sig
Jak pastgpuje: pszenicy 965 wagondw, Zy-
ta 850, jqczmieuia 155, owsa 43, gryki30
sakurydzy 65, otrab 411, grochu 7, sie-
wienia lnianego SV, wakuchéw 29, konopi
528, lnu 76, jaj 30, wasla 21, kosei mie-
lonych 25, stomy 12, sumat 18, cakru 83,
okowity 12, drzewa 425, co lacznie z in-
newl towarami wynosi 3,758 wagondw,

NowaGazeta

oéwiqoona wazolkim zjawiekom 2ycia spolecznago. — Wychodzi dwa razy dzisnnic,
W Nicdziels Dodatki literackie i navkowe.

Wydanie wicczorne

Warszawa, Pigtek, 2/ Wrzesnia 1907 roku.

Z powodu, ze koleje praskie dostarczajg na sta-
cve Grajewo mala ilos¢ wagonéw do przeladunku,
wskutek manewrsw wojsk niemieckich, na stacyi Gras
jewo znajduje sie obecnie do 1000 wagonéw z ladun-
kiem. W celu unikniecia dalszego nagromadzenia si@
wagonéw z ladunkiem, wydano rozporzadzenie. aby,
poczynajac od 28 b. m., w przeciagu pieciu dni kiero-
wano na stacye Grajewo nie wigeej, jak po 150 wa-
gondéw dziennie.

GAZETA HANDLOWA

| DZIENNIK POSWIECONY HANDLOWY, POLITYCE I EKONOMIL
< Wedlug wiadomosei z Grajewa, prre-
szlo preer komorg tamtejszg w daiu 3 b. m.
| 216 wagousdw zboZa ruskiego, na dzien 4
zapowiedziano dalsze 120 wagonéw. W ma-
lju 1889 roxu przewieziono przez Grajewo
{ 1,138 wagonow pszeaicy, 684 wagonbw iy-
| ta, 478 wagondw jgczmienia, 203 wagonow
owss, 63 wagoodw kukurydzy, 70 wago-
noéw grochu, 289 wagouéw k-niczyny, 87
wagondw Kartofli, 57 wagunéw jaj, 14 wa-
gondw masta, 55 wagonow spirytusa, 10
wagoudw cugra, 190 wagonbw drzewa, co
| tgcenie z inoemi towarami wynosi ogélem
3,806 wagondw.

=7 s Plack. dnia 26 18] wraséria 1900 7. Rk i,

BCAA PEOCKLE i EONZYNSKIE

PISHG 1S

Z Grajewa. Wskutek niedostatecznej li-
czby wagounow, przysylanyeh z Prus do
Grajewa do przeladowania zboza, znajduje
sig obecnie na tej stacji przeszlo 600 wa-
gonow ze zbozem. Zarzad drég nadwislan-
skich polecil, aby ladunki zboZowe, nad-
sylane kolejami do Grajewa powstrzymac
az do czasu uregulowania ruchu na dro-
gach zelaznych poludniowo-zachodnich.

Informacje prasowe z przetomu XIX i XX w. $wiadczgce o wielkoSci transportéw
kolejowych przechodzgcych przez Grajewo



Ruch pasazerski na linii Brzesko-Grajewskiej, mimo iz odgrywat pewng role, to
de facto byt zaledwie dodatkiem do transportu towarowego. W pierwszym petnym
roku normalnej eksploatacji (1874 r.) nowo wybudowang linig przewieziono 221
tysiecy pasazerow. Wskaznik miejsc pasazerskich na wiorste toru gtéwnego w przy-
padku tej kolei byt jednak ponad szesciokrotnie mniejszy nizli na magistrali Petersbur-
skiej. W 1874 r. liczba zatrudnionych na kolei Brzesko-Grajewskiej wynosita 1172
osoby, co w przeliczeniu na wiorste dawato wartos¢ porownywalng z innymi liniami
w Cesarstwie Rosyjskim tj. ok. 5 oséb/wiorste. Z kolei w 1895 r. do stacji Biatystok ze
stacji Grajewo przybyto 4 944 pasazeréw (w tym: 32 klasg |, 493 klasa Il oraz 4 419
klasami lll-1V). Z kolei z Biategostoku do Grajewa wyjechato odpowiednio 5 383 pasa-
zerow (w tym 42 klasg |, 530 klasg Il oraz 4 811 klasami llI-1V). Na przetomie wiekdw
z Biategostoku do Grajewa odchodzity dwa sktady: pasazerski i pocztowy, podobnie
jak w kierunku Brzescia.
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List z listopada 1874 .
nadany w Grajewie ze
stemplem pocztowym
kolei Brzesko-Grajewskiej
oraz stemple pocztowe

z poczgtku XX w. z kore-
spondencji zwigzanej

z dworcem kolejowym

w Grajewie

(zbiory prywatne)




Tuz przed wybuchem | wojny swiatowej na linii Brzes¢ — Grajewo kursowaty trzy
pary pociggéw.

e pocztowy nr 3 z wagonami klasy |I-Ill Odessa — Biatystok oraz klasy Ill Moskwa —

— Grajewo;

e osobowy nr 13 z wagonami klasy I-lll Kijow — Grajewo ora klasy Il Warszawa —

— Grajewo (pocigg powrotny nr 14);

e towarowy nr 29 z wagonami Il i IV klasy (pocigg powrotny nr 30).
Czasy przejazdu w stosunku do poczatkdw dziatalnosci linii ulegty pewnemu skréce-
niu. Odcinek Brzesc — Starosielce najszybszy pocigg pokonywat w 3 godziny 22 minuty,
za$ odcinek Starosielce — Grajewo w 2 godziny 12 minut. Predkosci towarowe poru-
szaty sie wowczas z predkoscig ok. 36—39 km/h.

W okresie pokoju Kolej Brzesko-Grajewska byta najlepiej wykorzystywanym
szlakiem w Imperium Rosyjskim. W 1874 r. przechodzito nig codziennie 20 pociggdéw
pasazerskich i co najmniej 14 towarowych. Odcinek ten wykorzystano w 60%, ale
przynosit mniejsze dochody od tych, ktére taczyty wielkie osrodki przemystowe.
W 1895 r. linia Brzes¢ — Grajewo przewazata and Magistralg Petersburska pod wzgle-
dem ruchu towarowego, ustepowata jej natomiast w nasileniu ruchu pasazerskiego.
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Tableau pamigtkowe z 01.02.1897 r. wykonane z okazji 25-lecia pracy naczelnika
stacji kolejowej w Grajewie Jewgienija Lwowicza Brjuli (fot. Abramowicz, zbiory GIH)

Linia kolejowa Brzesko-Grajewska byta tez ta, na ktérej testowano i wprowa-
dzano nowoczesne rozwigzania. Poniewaz istotnym eksportowym towarem byty raki,
np. w 1893 r. przez stacje Grajewo wywieziono do Francji 12 000 puddw rakéw, to
jedna z nowinek byto, chociazby zastosowanie do ich przewozu specjalnych wagondw,
ktére byty wyscietane mchem z lodem ,,zeby produkt na rynki w stanie swiezym przy-
bywat”. Kolejnym ,.zywym” towarem byty gesi, ktérych wywozono corocznie do Prus
do 1,5 miIn sztuk. W celu ograniczenia strat wsrdd nich podczas podrézy w 1906 r.
wybudowano na stacji Grajewo ,specyalne baseny wodne oraz zegary, w ktorych
przywiezione kolejg gesi odbywajg na zgdanie wtadz pruskich kwarantanne od 7 do 14
dni, karmia sie i odpoczywajg, a nastepnie przepuszczane sg do Prus”. Kolejnym no-
woczesnym rozwigzaniem technicznym byto zbudowanie na przetomie 1906/1907
roku na przejciu granicznym Grajewo/Prostki stanowiska przestawczego do obstugi
wagondw systemu Breidsprechera, umozliwiajgce zmiane rozstawu szerokosci osi
wagonow i wyeliminowanie koniecznosci przetadunku towaréw z wagonéw do wago-
néw. W pierwszym roku funkcjonowania tego rozwigzania w Grajewie przestawiono
2225 wagondéw tadownych i sze$¢ proinych z Prus oraz 333 tadowne
i 1862 prézne z Rosji, co dato srednig ok. 9 wagondéw na dzien. Liczba ta okazata sie
zdecydowanie ponizej oczekiwan, gdyz tylko w okresie od wrzesnia 1905 do stycznia
1906 r. przetadowywano recznie srednio ok 300 wagondw dziennie.

Niewatpliwie najwiekszym beneficjentem linii Brzesko-Grajewskiej byto Graje-
wo, ktére stanowito graniczna stacje przetadunkowa. W okresie rozkwitu przez stacje
przejezdzato nawet ok. 30 pociggéw na dobe. W wyniku tej duzej inwestycji infra-
strukturalnej w Grajewie powstat dworzec | klasy oraz obszerny kompleks innych



obiektéw. Stacja w Grajewie, jak juz wspomniano, dysponowata torowiskami o obu
szerokosciach, poza tym tory postojowe i ewakuacyjne miaty taczng dtugos¢ 1250 m,
wyposazona tez byta w 6 ramp, 2 obrotnice, pompe wodng i parowozownie na
8 maszyn. Poza tym wybudowano kilka drewnianych i murowanych domoéw mieszkal-
nych, kilka szop magazyndéw, murowang faznie, pakownie z oficynami, murowang
chtodnie, stajnie i szope na drewno. W latach 1878—1879 na potrzeby komory celnej
wzniesiono: murowany budynek kontroleréw celnych, drewniany budynek na sprzet
przeciwpozarowy, stajnie i sktad drewna. W 1896 r. wybudowano, istniejaca do dzis,
dwuzbiornikowa wieze cisnien na planie wydtuzonego szesciokata. Wzniesiono tez
budynki gospodarcze / warsztaty, cztery rampy przetadunkowe utatwiajace zatadunek
i roztadunek towardw, trzy perony i zuraw wodny (pompa), stuzacy do napetniania
wodg zbiornikéw w parowozach. W latach 1897-1899 dokonano kolejnej rozbudowy
komory celnej. Byly to: murowany, pietrowy, podpiwniczony dom dla urzednikéw
i rewidentéw celnych, murowany magazyn oraz studnia z metalowa pompa. Wybu-
dowanie linii kolejowej spowodowato gwattowny przyrost liczby mieszkancow Graje-
wa. Podczas gdy w 1862 r. osada liczyta 2300 mieszkarcéw, to w 1880 r. — 3800,
w 1890 r. — 6600, zas w 1908 r. byto to juz 9100 mieszkaricow. W Grajewie powstata
tez elementarna szkota kolejowa (podobne zatozono w Starosielcach i Czeremsze)
Spowodowato to tez intensywng urbanizacje osady i powstanie licznych obiektéw
murowanych, w szczegdélnosci budynkéw o charakterze publicznym. Z sennej osady
Grajewo stato sie preznym osrodkiem handlowo-gospodarczym, za$ mieszkancy
otwarci i ciekawi szerokiego $wiata, stad m.in. wazna rola Grajewa jako osrodka ruchu
syjonistycznego i emigracji Zydéw do Palestyny, ktérzy w koricu XIX wieku stanowili
ok. 70% mieszkaricéw Grajewa.

Powigkszone zdjecia z infrastrukturg stacji kolejowej w Grajewie z tableua z 1897 r.
fot. Abramowicz, zbiory GIH)




Okres | wojny swiatowej

Poza znaczeniem gospodarczym powstata w 1873 r. linia kolejowa miata tez
niebagatelne znaczenie strategiczne i militarne, szczegdlnie po wybudowaniu w latach
dziewiecdziesigtych XX w. twierdzy w Osowcu. Linia kolejowa prowadzita przez tereny
podmokte (m.in. bagna nadbiebrzanskie), ktére utrudniaty prowadzenie dziatan wo-
jennych, spowalniaty przemarsz wojsk i transport sprzetu wojskowego. Opanowanie
dworca z linig kolejowg byto konieczne ze wzgleddw strategicznych. Nic wiec dziwne-
go, ze przed wybuchem wojny teren dworca i linii kolejowej byt aktywnie infiltrowany
przez wywiad niemiecki. W 1910 r. w ,,Geografii militarnej Krdlestwa Polskiego” Jézef
Pitsudski pod pseudonimem Zbigniew Mieczystawski napisat: Strategiczng linig, ktora
stanowita podstawe kolejowg Rosji w Krélestwie byfa Droga Zelazna Brzesko-
Grajewska z umocnieniami fortyfikacyjnymi w Osowcu, Brzesciu i tucku. Zabezpieczata
ona tyly warszawskiego okregu wojskowego.

| faktycznie w okresie | wojny Swiatowej linia ta odegrata istotng role, szczegdl-
nie jesli chodzi o Biatystok w roli wezta kolejowego na zapleczu 2. Armii Rosyjskiej. Po
rozpoczeciu dziatarh wojennych w 1914 r. na niektérych dworcach zakazano wstepu
osobom postronnym na perony, nasilono kontrole pasazeréw i zakazano sprzedazy
alkoholi. Juz 17 sierpnia 1914 r. rozpoczeta sie ofensywa rosyjska w kierunku Prus
Wschodnich. Niestety w wyniku przegranej bitwy pod Tannenbergiem 30 sierpnia
1914 r. sytuacja ulegta catkowitej zmianie i to wojska niemieckie przeszty do ofensy-
wy, docierajac miedzy innymi do Grajewa i na przedpola twierdzy Osowiec. Pierwszy
szturm na twierdze przeprowadzony 20 wrzesnia zakonczyt sie niepowodzeniem.
Ponownie przygraniczna cze$¢ Prus Wschodnich zostata zajeta przez wojska rosyjskie.
Na przetomie listopada i grudnia 1914 r. w czasie okupacji Prus Wschodnich urucho-
mili oni odcinek z Grajewa do Prostek, gdzie poprowadzono 2 regularne pociagi oso-
bowo-pocztowe.

w5, Der Krieg im Osten Grajewo, Bahnhof

Grajewski dworzec kolejowy w okresie | wojny $wiatowej — widok od szczytu
(zbiory prywatne A.Aleksandrowicza)



Torowisko i dworzec kolejowy w Grajewie w okresie | wojny $wiatowej
(zbiory prywatne A.Aleksandrowicza)

Ofensywa zimowa z lutego 1915 r. po raz kolejny zmienita uktad sit na korzys¢
wojsk niemieckich. Jeszcze w trakcie walk kompanie budowlane podjety prace przy
naprawach i uruchamianiu kolejnych odcinkéw linii kolejowych na odzyskiwanych
terenach Prus Wschodnich. Poniewaz priorytetem byto zapewnienie transportu zao-
patrzenia oddziatom, ktére przekroczyty granice i dziataty juz na terytorium Cesarstwa
Rosyjskiego, to tgczaca sie z pruska siecig kolejowa linia Brzesko-Grajewska zyskata na
znaczeniu. Juz 20 lutego 1915 r. czynny byt odcinek od Gizycka przez Etk do Grajewa,
ktéry nastepnie przedtuzono do stacji Podlasek. Wykorzystanie dalszej czesci linii
kolejowej byto niemozliwe bez przekroczenia rzeki Biebrzy i zdobycia twierdzy Oso-
wiec. Jej oblezenie przez wojska niemieckie trwato az do sierpnia 1915 r. Podczas
dtugotrwatego oblezenia wykorzystywane byty mozdzierze kalibru 420 i 350 mm oraz
dziata kalibru 210, 150 i 107 mm. Do ich transportu oraz zaopatrzenia w znacznym
stopniu wykorzystywany byt transport kolejowy. Ewakuujacy sie z terenéw dawnego
Krélestwa Polskiego Rosjanie prowadzili polityke ,spalonej ziemi” — 23 kwietnia
1915 r. ,Gazeta Torunska” informowata, ze najbardziej ucierpiaty koleje zelazne, ktére
zniszczyty wycofujgce sie wojska. ,Zrujnowaniu ulegto (..) 70 wiorst odnogi kolei
pdtnocno-zachodnich, miedzy Grajewem a Biatymstokiem”. Obliczono, ze doprowa-
dzenie tych linii do stanu poprzedniego pociggnie wydatek 40 000 rubli za wiorste.
Rosjanie, wycofujac sie z Osowca i terendw Biatostocczyzny zabrali ze sobg duzg czes¢
pracownikéw kolejowych, zniszczyli torowiska i urzadzenia nieruchomej infrastruktu-
ry, wywiezli tez wiekszo$¢ inwentarza ruchomego kolei i tabor. Znacznemu zniszcze-
niu ulegt wezet kolejowy w Starosielcach, ale tez liczne dworce m.in. w Czeremsze,
Bielsku Podlaskim, Morkach, czy Osowcu.

W celu zwiekszenia przepustowosci linii kolejowej, prowadzacej przez Grajewo,
11. Forteczna Kolejowa Kompania Budowlana juz w sierpniu 1915 r. rozpoczeta prze-
kuwanie toru linii Brzesko-Grajewskiej od Podlaska w kierunku Biategostoku. Wyry-
wano haki jednej szyny z podktaddw, przesuwano szyne o 89 mm do $rodka i z powro-
tem przybijano. Dodatkowo zbudowano réwniez 4 nowe mijanki, a nastepnie drugi
tor. Prace postepowaty dos¢ szybko. W miejsce zniszczonego mostu stalowego nad



Biebrzg w ciggu zaledwie dwoch tygodni przerzucono drewniany most saperski
o dtugosci ok. 50 m. W ciggu kolejnych 10 dni uruchomiono odcinek Osowiec — Biaty-
stok. Tak wiec juz od 12 wrzesdnia linia mogta stuzy¢ do niezbednych transportéw
wojskowych. Byto to tym bardziej wazne, gdyz odcinek tapy — Biatystok nalezgcy do
linii Warszawsko-Petersburskiej zostat naprawiony i uruchomiony dopiero dwa tygo-
dnie pdzniej. Pozostate odcinki linii Brzesko-Grajewskiej miedzy Biatymstokiem i Brze-
$ciem zostaty uruchomione do korca roku.

GRAJEY

Ostommangygy
I.azarefr-Srrass:naU

V’JWM ; g J1

Pruscy pracownicy kolei przed dworcem kolejowym w Grajewie w okresie
I wojny Swiatowej (zbiory prywatne A.Aleksandrowicza)

Na przejetych przez Niemcéw liniach kolejowych zaprowadzono administracje
wojskowa, powotujac trzy wojenne dyrekcje kolejowe: w Warszawie, Wilnie i Brzesciu
n/Bugiem. Tej ostatniej wtasnie podlegata linia kolejowa Brze$¢ — Grajewo, a gtéwny-
mi weztami kolejowymi na jej terenie byty Brzes¢, Biatystok i Wotkowysk. Dyrekcjom
wojennym podporzgdkowane byty Urzedy Maszynowe (w Biatymstoku, Wotkowysku
i Brzesciu) i Urzedy Eksploatacyjne. Gtdwnym zadaniem kolei pod zarzagdem wojsko-
wym byta oczywiscie obstuga armii, jednakze odbywat sie takze ograniczony ruch
towarowy i pasazerski, ktory na odcinku Prostki — Biatystok zostat uruchomiony przez
Niemcow 5 czerwca 1916 r. Wedtug rozktadu z 1917 r. na odcinku Prostki — Grajewo —
— Biatystok — Brzes¢ kursowaty po dwie pary pociggéw pasazerskich. Ponadto raz
w tygodniu kursowat dodatkowy pociag osobowy z Biategostoku do Brzescia (w po-
niedziatek) i z powrotem (w nocy z poniedziatku na wtorek). Potgczenia kolejowe w
tym okresie obstugiwane juz byty przez parowozy kolei pruskich.

W zwigzku z dogodnym potgczeniem kolejowym Grajewa z terenami Prus
Wschodnich niemieckie wtadze okupacyjne podjety w koricu 1917 r. decyzje o prze-
niesieniu siedziby powiatu ze Szczuczyna do Grajewa, co faktycznie nastgpito z dniem
1 marca 1918 .



Okres Il RP

W listopadzie 1918 r. przegrana wojna przez
Niemcow oraz odzyskanie przez Polske niepodlegto-
$ci miaty niebagatelne znaczenie na sytuacje linii
kolejowej Brzes¢ — Grajewo. Juz 11 listopada
w Warszawie zostata zorganizowana Dyrekcja Kolei
Panistwowych, ktéra wraz z Dyrekcjg Kolei Pan-
stwowych w Radomiu przejety zarzad nad siecig
kolejowa do linii Bugu.

Mimo iz w okresie od listopada 1918 do lute-
go 1919 r. tereny, przez ktére przebiegata interesu-
jaca nas linia kolejowa, formalnie zostaty oswobo-

dzone przez cztonkéw Polskiej Organizacji Wojsko- Odznaka Kierownictwa
wej od witadzy zaborcdw, to linia kolejowa Brzesko- Transportéw Polowych
-Grajewska wraz ze znajdujacymi sie na niej stacja- - 1919 r. (zbiory GIH)

mi kolejowymi byty wytaczone spod zarzadu pol-

skiej administracji. Wszystko to byto efektem umowy zawartej 18 listopada 1918 r. na
dworcu kolejowym w tukowie. W porozumieniu tym Polacy zagwarantowali Niem-
com mozliwos¢ ewakuacji Armii Ober-Ostu gen. Mackensena z terenu Ukrainy do Prus
WSschodnich, uzywajgc w tym celu linii kolejowej Kowel — Brze$¢ — Grajewo. Bardziej
szczegotowe ustalanie zawarto w uktadzie w Kownie (28 XI 1918 r.) i tzw. umowie
biatostockiej (5111919 r.).

Decyzje te odroczyty czas odzyskania petnej wolnosci na terenach wzdtuz linii
kolejowej do lutego 1919 r. Do Grajewa oddziaty Wojska Polskiego wkroczyty
20 lutego 1919 r., kiedy to niemiecka 1. brygada kawalerii jako ostatnia przekroczyta
granice miedzy Grajewem a Prostkami. Po zakorczeniu ewakuacji wojsk niemieckich
tereny te zostaty w petni objete administracjg polska. Siecig kolejowg poza linig Bugu
zarzadzat pierwotnie Centralny Zarzad Kolei Wojskowych w Warszawie poprzez trzy
miejscowe dowddztwa w Kowlu, Brzesciu i Wilnie. Pod koniec 1919 r. w miejsce tej
administracji wojskowej powstata Dyrekcja Wilenska Kolei Paristwowych.

Uczestnicy obchodéw Swieta 3 Maja na tle grajewskiego dworca — 1920 r. (zbiory GIH)



Mapa linii kolejowych w Il RP
(na powigkszeniu fragment
obejmujacy stacje Grajewo)




Jednak juz latem 1920 r. w wyniku ofensywy Armii Czerwonej linia Brzes¢ — Gra-
jewo ponownie znalazta sie pod zarzgdem obcego mocarstwa. W raporcie niemiec-
kiego komisarza z Prostek z sierpnia 1920 r. znalazt sie zapis, ze po zajeciu linii kolejo-
wej w Grajewie, bolszewicy rozpoczeli ponowne przekuwanie toréw miedzy Biatym-
stokiem a Grajewem na wymiar rosyjski. W zwigzku z wygrang bitwa warszawskg oraz
kontrofensywa polska chyba nie udato im sie jednak dokonczy¢ tych prac. W interesu-
jacym nas rejonie trwaty walki odwrotowe 3. Korpusu Gaja, ktérego oddziaty po wy-
czerpaniu amunicji i doznaniu ciezkich strat 25 sierpnia przekroczyty granice z Prusami
Wschodnimi. Przez samo miasto Grajewo wycofywaty sie oddziaty 4. i 15. Armii.

DzieA pdiniej, 26 sierpnia 1920 r. Minister Kolei Zelaznych wydat rozporzadze-
nie w przedmiocie objecia linii kolejowych na prawym brzegu Wisty ponownie przez
Dyrekcje Wileriska Kolei Paristwowych z tymczasowa siedzibg w Siedlcach. Podpisanie
traktatu pokojowego w Rydze zakornczyto burzliwy okres dziatan wojennych na tere-
nach, przez ktore biegta interesujaca nas linia kolejowa. Rozpoczat sie proces ich
odbudowy i dochodzenia do normalnosci.

Zniszczone byty torowiska, obiekty infrastruktury, szczegdlnie mosty i dworce
kolejowe oraz tabor. Odbudowa trwata kilka lat, gdyz dopiero w 1925 r. informowano
o tym, ze ,Odbudowa dworcow granicznych w wilenskiej dyrekcji PKP dobiega juz
konca.” Projekty odbudowywanych dworcéw byly ,opracowywane w wiekszosci
wypadkow w zatozeniu zachowania istniejgcych murdw i jednoczesnie powiekszenia
budynkéw. Przy opracowywa-
niu projektéw byta zwrécona
uwaga na to, by nowym budyn-
kom kolejowym nadaé szate
swojskg i starano sie zaprowa-
dzi¢ w nich szereg ulepszen
zgodnie z wymaganiami techni-
ki i higieny”. Nowe budynki
dworcowe  powstaty  m.in.
w Bielsku Podlaskim, Cze-
remsze, Monkach, czy Knyszy-
nie. Znaczna liczba wymagaja-
cych odbudowy mostéw spo-
wodowata powstanie w Staro-
sielcach warsztatbw mosto-
wych, ktére w latach 1921- T
-1923 wykonywaty tylko na- X e
prawy mostow, za$ nastepnie
produkowaty nowe, zelazne
dzwigary mostowe i do stycznia
1928 wykonaty nowe konstruk-
cje dla 20 mostéw o tgcznej
masie 2308 ton. Dwa najbar-
dziej zniszczone mosty na tra-
sie: na Narwi pod Strablg oraz
na rzece Lesnej na szlaku tysz-
czyce — Brze$é zostaty napra-
wione tylko prowizorycznie Wieza cisnien na dworcu w Grajewie - 1925 .
i sytuacja ta nie ulegta zmianie (www.polona.pl, AFF.11I-44)
az do konca Il RP.




Naprawiona linia kolejowa od granicy z Prusami do Brzescia Centralnego liczyta
212,5 km. Ponownie jednak byta ona poprowadzona przez Starosielce z bezposrednim
pominieciem Biategostoku. Co ciekawe po 1920 r. odcinek Grajewo — Starosielce stat
sie ponownie jednotorowy, gdyz materiat z drugiego toru zostat pozyskany do odbu-
dowy i napraw innych odcinkéw. Predko$¢ maksymalna na catej linii wynosita
60 km/h, zas od 1931 r. na trasie Grajewo — Biatystok zostata zwiekszona do
70 km/h, co skrdcito podréz na tym odcinku do 1 godziny i 35 minut. Wagi wagonowe
znajdowalty sie w Grajewie, Morikach, Bielsku Podlaskim i Czeremsze.

W okresie tym linia Brzes¢ — Grajewo stanowita gtéwne potaczenie wschodnich
i centralnych obszaréw Il RP z Prusami Wschodnimi. W latach dwudziestych pociag
wyjezdzajacy z Grajewa prowadzit wagony bezposrednie m.in. do Lwowa, Zdotbuno-
wa oraz tucka. W 1926 r. wprowadzono potgczenie Wilno — Biatystok — Grajewo —
— Krélewiec. Rok pdzniej wagon bezposredni Wilno — Krélewiec zastgpiono wagonem
bezposredniej komunikacji Warszawa — Krdlewiec i w tej formule potaczenie to istnia-
to do 1939 r. Okoto 1931 r. zrezygnowano z bezposredniego potgczenia Grajewo —
— Brzes$¢ wprowadzajgc w zamian dwa pociagi osobne pociagi jeden relacji Grajewo —
— Biatystok, a drugi Biatystok — Brzes¢. Zaprzestano tez uruchamiania wagondw bez-
posrednich ze Lwowa czy Kowla do Grajewa. Pociagi miedzy Grajewem a Brzesciem
byty obstugiwane przez lokomotywy z parowozowni w Biatymstoku.
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Rozktad Jazdy na linii Brze$¢ — Grajewo w okresie zimowym 1938/39
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Ul. Kolejowa wraz z ktadkg nad torami — ok. 1928 r. (zbiory GIH)

Po odzyskaniu niepodlegtosci przygraniczne potozenie Grajewa razem z tech-
nicznym zapleczem w postaci istniejgcej linii kolejowej i dworca o charakterze stacji
przetadunkowej umozliwiato prowadzenie dziatalnosci firmom obstugujagcym tranzy-
towy przeptyw towardw przez granice. Nadal utrzymywaty tu swoje biura liczne domy
komisowe posiadajgce swoje odpowiedniki po stronie pruskiej. Biura te tworzyli
miejscowi biznesmeni lub duze krajowe firmy z Warszawy, Lwowa i Biategostoku,
ktére otwieraty w Grajewie swoje oddziaty. W zwigzku z polsko-niemiecka wojna
celna, kryzysem gospodarczym oraz wprowadzeniem preferencyjnej taryfy kolejowej
na linii do Gdyni, rola miedzynarodowej wymiany handlowej na stacji kolejowej
w Grajewie malata. Ze wzgledu na stosunkowo niewielki ruch pociggdw na linii Graje-
wo — Biatystok — Brzes$¢ niektére stacje byly czasowo zamykane dla czynnosci tech-
nicznych, a wiec krzyzowania i wyprzedzania pociggdw. W 1939 r. dotyczyto to stacji
Moniki, Knyszyn, Lewicka, Gregorowce, Kleszczele oraz tyszczyce. W 1939 r. rozktad
jazdy przewidywat trzy pary pociggéw towarowych na odcinku Biatystok — Brze$¢ oraz
dwie pary na odcinku Biatystok — Grajewo.

Pozostatosci ramp
kolejowych na stac;ji
w Grajewie - okres Il RP

(zbiory prywatne
L.Niesiobedzkiego)
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Na stacji. kolejowej w Grajewie odslonigto tablice pamigtkows ku czei Marszalka
Pilsudskiego.

Uroczysto$¢ odsfonigcia na dworcu w Grajewie tablicy pamigtkowej po$wigconej Mar-
szatkowi Jozefowi Pitsudskiemu - 19 111 1931 r.
(,Kolejowe Przysposobienie Wojskowe” nr 4z IV 1931 r.)

Grajewski dworzec w okresie Il RP byt tez miejscem manifestacji narodowych,
jak chociazby podczas obchoddw 3 Maja 1920 r. Z kolei w marcu 1931 r. na jego $cia-
nie odstonieto tablice pamigtkowa poswiecona Marszatkowi J6zefowi Pitsudskiemu.

WSsrdd przyjezdnych stacja kolejowa w Grajewie w okresie Il RP nie zostawiata
jednak najlepszych wspomnien. Grajewo i biegnaca przez nie linie kolejowa opisat
m.in. Melchior Wankowicz: [...] Na catej tej stacji granicznej, miedzy oboma wielkimi
panstwami, nie ma towarow. Wszyscy sie nudzq. Policjant usprawiedliwia sie, przery-
wajgc rozmowe, bo musi zobaczyé, czy nie ma samiczek. Przestaje sie zdumiewad,
kiedy widze, Zze podchodzi do kilku koszy, bedqgcych catym tadunkiem, wywozonym do
Niemiec. Ze szczelnie zaszytych koszy dochodzi cierpliwy chrzest. To samce raki, ktore
wywozi¢ wolno, dajq znac o sobie. Do przedziatu wchodzi Zyd-faktor, nieodtgczny od
epoki gospodarstwa naturalnego. Ma maty banczek. Moze zmieni¢ marki. Moze
wszystko zaposredniczyC. | tak, pilotowani przez swiadomego rzeczy cztowieka, posu-
wamy sie zwolna miedzy podktadami po torze kolejowym, ktorego niewymysine
kwiatki ukazujg tu i éwdzie zdziwione i rozSmieszone buzie. W podobnym tonie
utrzymana jest relacja jednego z podréznych zamieszczona w ,llustrowanym Kuryerze
Codziennym” z marca 1936 r.: [...] Grajewo jest ostatnig stacjg polskq na terenie
wojewddztwa biatostockiego nastepna stacja Prostki, lezy juz po tamtej stronie stu-
pow granicznych w Prusach Wschodnich. C6z zastaje podrdznik, przybywajgcy ze
Zachodu, na tym pierwszym dworcu polskim? W budynku wcale niereprezentacyjnym
poza obowigzkowq salq rewizyjno-celnqg i kasami bagazowgq i biletowq, jest w praw-
dzie poczekalnia, brak natomiast catkowicie kiosku z gazetami i ksigzkami, a bufet
kolejowy przedstawia widok pozatowania godny. Woda sodowa, kawatek kietbasy,
dzwonko sledzia, troche papieroséw, tabliczka czekolady — oto wszystko. Pierwsze
wrazenie zatem fatalne. Zadnej strawy duchownej (czyiby ,dotoj gramotnyje”!)
i skgpy pokarm dla Zotqdka ludzi, przyjezdzajgcych z kraju, w ktérym rzeczywiscie
istniejg powazne trudnosci aprowizacyjne. [...]



Lata Il wojny swiatowej

Po wybuchu Il wojny $wiatowej, juz w pierwszych dniach wrzesnia stacja kole-
jowa w Grajewie zostata ostrzelana przez pociag pancerny, ktéry w wyniku wysadze-
nia mostku miedzy granicg a miastem, nie mégt do niego wjechac. W wyniku realizacji
postanowien paktu Ribbentrop-Mototow Biatostocczyzna znalazta sie w radzieckiej
strefie wptywow i zostata wtgczona w sktad ZSRR jako tzw. Zachodnia Biatorus. Linia
kolejowa Grajewo — Biatystok — Brzes¢ ponownie stata sie czescig systemu kolei
sowieckich. Ponownie tez linie kolejowe na zajetych przez ZSRR terenach byty stop-
niowo przekuwane na rozmiar szerokotorowy. W 1940 r. odcinek Grajewo — Biatystok
byt juz w rozmiarze 1524 mm. Nieco wczesniej, gdyz 23 grudnia 1939 r. zostat podpi-
sany uktad miedzy ZSRR i lll Rzeszg w sprawie kolejowych przejs¢ granicznych dla
ruchu towarowego. Uwzgledniat on przejscie kolejowe Grajewo — Prostki, ktore byto
tez wykorzystywane do przewozu Niemcow przesiedlanych z Wotynia.

Grajewski dworzec kolejowy uszkodzony w wyniku dziatarh wojennych z IX 1939 r.
(www.fotopolska.eu)

W lutym 1940 r. na odcinku Grajewo — Biatystok kursowaty trzy pary pociggéw
osobowych, z ktdrych jeden szedt az do Baranowicz. Wkrétce jednak ruch ten ograni-
czono do jednej pary pociggdw. Z kolei na odcinku Biatystok — Czeremcha poruszaty
sie pary pociggow taczgce stacje: Biatystok — Czeremcha — Wotkowysk — Krélewszczy-
zna, Marcinkance — Grodno — Biatystok — Brzes$¢ oraz Grodno — Biatystok — Lwdw. Linia
kolejowa z Grajewa do Brzescia byta tez wykorzystywana do masowych deportacji
polskich rodzin w gtgb Zwigzku Radzieckiego.

W czerwcu 1941 r. juz w pierwszym dniu wojny niemiecko-radzieckiej Niemcy
zajeli grajewska stacje kolejowg m.in. przy wykorzystaniu Panzerzug 3. Koleje na
zajetych przez Il Rzesze terenach okregu biatostockiego z dniem 15 pazdziernika
1940 r. zostaty wtaczone do Dyrekcji Kolei Rzeszy w Krélewcu i byty traktowane jako
,koleje obce eksploatowane na rachunek Rzeszy”. Ponownie linia dawnej kolei Brze-
sko-Grajewskiej oraz stanowigca jej przedtuzenie Wschodnio-Pruska Kolej Potudniowa
stanowita bardzo wazne potaczenie komunikacyjne.



Niemiecki pocigg pancerny na stacji kolejowej w Grajewie - 22 V1 1941 r.
(zbiory prywatne A.Aleksandrowicza)

W poréwnaniu ze stanem z 1939 r. miedzy Grajewem a Biatymstokiem pojawity
sie nowe posterunki ruchu: stacja Ruda (dotychczasowy przystanek), stacja Podlasek,
mijanka Biatogrady (Galinderheide), mijanka Bednary, mijanka Czechowizna, mijanka
Borsukdéwka, stacja Rybaki, mijanka Fasty. Ze wzgledu na duze znaczenie ciggu Krdle-
wiec — Korsze — Prostki — Grajewo — Biatystok, w planie na lata 1942-1945 zostata
podjeta decyzja o przebudowie odcinkéw jednotorowych na dwutorowe. Zakres prac
na odcinku Prostki — Biatystok przewidywat budowe nowych toréw na szlakach oraz
toréw gtéwnych dodatkowych na stacjach o facznej dtugosci 104 km. Prawdopodob-
nie jednak az do zakoriczenia okupacji niemieckiej zamierzern tych nie udato sie
w petni zrealizowadé.

W okresie okupacji niemieckiej uruchomione zostaty bezposrednie potaczenia
kolejowe miedzy Kréolewcem a Zdotbunowem przez Etk — Grajewo — Biatystok — Brzes¢
— Kowel. Poza ogdlnodostepnymi pociggami dalekobieznymi, odcinkami linii Grajewo
— Brzes¢ kursowaty pociagi pospieszne dla urlopowanych zotnierzy niemieckich.
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Zbiorcza karta przejazdu z grudnia 1943 r. oraz legitymacja pracownika kolejowego
stacji Grajewo Franciszka Dombrowskiego z wrze$nia 1944 r. (kopie ze zbioréw GIH



Ruch pociggdédw osobowych na poszczegdlnych odcinkach intersujacej nas linii
byt dos¢ skromny. Na odcinku Prostki — Grajewo — Biatystok w zaleznosci od okresu
kursowata zaledwie jedna lub dwie pary pociggdw, na odcinku Biatystok — Czeremcha
dwie lub trzy pary, zas od Czeremchy do Brzescia pasazerowie musieli sie zadowoli¢
tylko jedng para pociggéw. Cofajgce sie przed nacierajagcg Armig Czerwong wojska
niemieckie dokonaty na linii Brzes¢ — Grajewo bardzo duzych zniszczen. Dotyczyty one
w szczegolnosci mostéw i wiaduktow, budynkéw stacyjnych i urzadzen kierowania
ruchem.

Okres po 1945 r.

Zmiana granic Polski po Il wojnie swiatowe] dotkneta takze linii kolejowej Brzes¢
— Grajewo. Wezet kolejowy w Brzesciu znalazt sie na terytorium ZSRR, granica przecie-
ta tez szlak Wysokie Litewskie — Czeremcha. Réwnoczesnie przestata istniec¢ granica
z Prusami, ktorych tereny w wiekszosci znalazty sie w Polsce. Wraz z nimi Polsce przy-
padta linia kolejowa dawnej Wschodnio-Pruskiej Kolei Potudniowej od Prostek przez
Etk, Korsze, Bartoszyce, az do Gtomna, ktdre stato sie stacjg graniczng na nowej grani-
cy z Okregiem Kalinigradzkim (Krdlewiec), ktéry zostat wtgczony w granice ZSRR.

W pierwszych powojennych latach siecig kolejowg w pétnocno-wschodniej Pol-
sce zarzgdzata Dyrekcja Okregowa Kolei Paristwowych (DOKP) w Olsztynie, gdyz to na
jej terenie znalazta sie zaréwno polska czes¢ przedwojennej linii Grajewo — Brzes¢, jak
i przypadta Polsce poniemiecka linia Glomno — Grajewo. To wtasnie DOKP w Olsztynie
w sierpniu 1945 r. przejeto eksploatacje tych linii od wojskowych wtadz radzieckich.
W nowych realiach dawna linia Brzes¢ — Grajewo zostata rozdzielona na trzy osobne
odcinki: Biatystok — Grajewo — Gtomno — granica panstwa, Czeremcha — Biatystok
i Czeremcha — granica panstwa.
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Informacje o odbudowie mostu na Biebrzy i uruchomieniu potgczenia kolejowego
Biatystok — Grajewo — Etk — Suwatki ("Jedno$¢ Narodowa” nr 36 z 12 11 1947 r.)



Tradycyjnie, jak po kazdej z wojen infrastruktura kolejowa wymagata w pierw-
szej kolejnosci odbudowy i licznych napraw. Ze wzgledu na zniszczenia wojenne,
a w szczegolnosci zniszczone mosty, na przebiegajgcym przez Grajewo odcinku uru-
chomienie przewozdéw nie mogto nastapic¢ od razu na catej jego dtugosci. W grudniu
1945 r. nieczynnymi odcinkami linii byty Orzysz — Etk — Prostki oraz Prostki — Osowiec.
Uruchomienie potaczenia miedzy Grajewem a Etkiem nastgpito w kwietniu 1946 r.,
Grajewo — Osowiec w grudniu 1946 r., zas z Biatymstokiem dopiero w lutym 1947 r.
Wodwczas to pojawity sie na trasie trzy pary pociggéw osobowych tgczacych Biatystok
z Etkiem. Jedna z nich kursowata do i z Suwatk prowadzac takze wagony bezposrednie
Warszawa Wilenska — Suwatki — Warszawa Wilenska. Rok pdzniej na trasie pojawity
sie pociggi dalekobiezne Biatystok — Gdynia — Biatystok oraz Warszawa Suwatki —
— Warszawa przez Biatystok i Etk. Mimo uruchomienia ruchu stan techniczny linii byt
bardzo zty. W 1947 r. na catym docinku Monki — Osowiec obowigzywato ograniczenie
predkosci do 20 km/h, za$ przejazd przez zwrotnice na wszystkich stacjach odbywat
sie z predkoscia zaledwie 15 km/h.

d - SRR S R

Pocigg wyjezdzajgcy z Grajewa w strone Biategostoku - pierwsza pofowa lat sze$cdzie-
sigtych XX w. (fot. Mikotaj Motczanowski, zbiory GIH)

Caty czas odbudowywano i poprawiano tez stan techniczny mostéw. Most na
rzece Suprasl zostat ostatecznie odbudowany w latach 1948-1950, stata odbudowa
mostu na Biebrzy pod Osowcem nastgpita jeszcze pdzniej, gdyz dopiero pod koniec lat
pieédziesigtych. Zbudowano tam wtedy most sktadany ESTB konstrukcji brytyjskiej,
skrecany z mniejszych przeset. Podobne mosty otrzymane w ramach pomocy powo-
jennej zostaty wykorzystane réwniez przy odbudowie mostéw na Wisle pod Tczewem
oraz Nogacie pod Malborkiem. W 1947 r. pomiedzy Biatymstokiem a Etkiem otwarte
dla czynnosci technicznych byty nastepujace stacje: Biatystok Centralny, Starosielce,
Rybaki, Knyszyn, Moriki, Osowiec, Podlasek, Grajewo, Prostki, mijanka Lipirskie Mate,
Szyba Wschdd. Wkrdtce po Il wojnie swiatowej w miejscu mijanki Bednary (na szlaku
Monki — Osowiec) zaczat funkcjonowac przystanek Bednarkéw, ktory od 1949 r. nosi
nazwe Gonigdz. W okresie 1947-1950 uruchomiono dodatkowe przystanki: Borsu-



kowka (pomiedzy Rybakami /Dobrzyniewo Duze/ i Knyszynem), Czechowizna (pomie-
dzy Knyszynem i Monkami) oraz Fasty (pomiedzy Starosielcami a Rybakami). Prze-
prowadzone prace poprawiajgce stan techniczny linii umozliwity na przetomie
1951/1952 r. zwiekszenie obowigzujgcej na niej dopuszczalnej predkosci pociggéw do
70-80 km/h.

Dopiero wdéwczas, bo w 1954 r. na interesujgcej nas linii pojawita sie para po-
ciggow pospiesznych Biatystok — Gdynia — Biatystok, co skrdcita czas tej podrézy z 15
do ok. 10 godzin. W drugiej potowie lat pieédziesigtych pojawity sie tez nowe pota-
czenia dalekobiezne: Biatystok — Wroctaw — Biatystok przez Etk — Korsze — Olsztyn —
— Torun — Poznan. W 1966 roku potgczono pociagi kursujgce na trasach Biatystok —
— Gdynia i Gdynia — Szczecin, co umozliwito bezposrednig podrdz przez cata pétnocna
Polske Biatystok — Szczecin. Pokonanie catej tej trasy trwato jednak az 19,5 godziny.
Na przetomie lat szes¢dziesigtych i siedemdziesigtych oraz w pierwszej potowie lat
siedemdziesigtych na linii Etk — Biatystok nastgpito tez przejscie z parowozow na lo-
komotywy spalinowe.

Wprowadzane zmiany w kolejnych dekadach polegaty gtéwnie na uruchamianiu
nowych stacji w okolicach Biategostoku m.in. Biatystok Bacieczki, czy eksploatacji dla
potrzeb ruchu towarowego tacznic Biatystok Towarowy — Biatystok Starosielce, czy
Turczyn — Biatystok Starosielce. Pierwsza z nich umozliwiata bezkolizyjny wyjazd po-
ciggéw towarowych z Biategostoku w kierunku Etku bez potrzeby przecinania toréw
linii warszawskiej, druga zas bezkolizyjny przejazd z linii warszawskiej w kierunku Etku.
Na poczatku lat osiemdziesigtych zbudowano obok istniejgcego, nowy most kolejowy

nad rzeka Biebrzg. Przetaczenie

ruchu na ten most nastgpito
Szanowni Klienci!

15 czerwca 1982 r.

Elektryfikacje odcinka Biatystok
— Etk rozpoczeto dopiero w lipcu
1989 r. W jej ramach rozwieszono

150 torokilometréw sieci trakcyjnej,
zapewniono jej zasilanie z podstacji
trakcyjnych, doprowadzono 46 km
linii napowietrznych 15 kV, utozono
6 km kabli zasilajgcych oraz posta-
wiono 40 szaf sterowniczych. Ruch
pociggdéw przy wykorzystaniu trakcji
elektrycznej uruchomiony zostat
6 grudnia 1990 r. Przy okazji napra-
wiono gtéwny tor, co umozliwito
zwiekszenie predkosci pociggéw do
100 km/h. Dzieki elektryfikacji liczba
bezposrednich potgczenn Etk — War-
szawa zwiekszyta sie do czterech.
Z koricem 1992 r. na odcinku Biaty-
stok — Etk pojawit sie tez pocigg
relacji miedzynarodowej Gdynia -
— Grodno. Generalnie od roku 1990
liczba pociggdw osobowych kursuja-
cych odcinkiem Biatystok — Etk ulega-
ta duzym wahaniom.

W dniu 6 grudnia 1990 r oddajemy do eksplo-
atacji kolejny odcinek zelektryfikowanej linii

BIALYSTOK - EEK

Zapraszamy do korzystania z nowych dodat-
kowych potaczen na tej linii pociggami
»HANCZA” | ,,NAREW”

Czas przejazdu na tej trasie ulega skréceniu.

* Prezentujemy Panstwu nowy szczegétowy

ROZKLAD JAZDY
CENTRALNA

DYREKCJA OKREGOWA
KOLEI PANSTWOWYCH

w Warszawie




Po Il wojnie swiatowej zmalato znaczenie stacji kolejowej w Grajewie, ktora
przestata by¢ stacjg graniczng. Do 1985 r. w budynku dworca znajdowaty sie: duzy hol
dla podrdznych z kasami PKP i PKS, restauracja i bar PSS, kiosk, kasa PKS z poczekalnig
i Swietlicg dla mtodziezy. Na pierwszym pietrze znajdowaty biura oraz mieszkania dla
pracownikéw PKP. W 1985 r. konserwator zabytkdéw i dwczesny Naczelnik Miasta
Bronistaw Luto rozpoczeli przygotowania do kapitalnego remontu budynku dworca
oraz petnej infrastruktury terendéw PKP wokdét obiektu. 17 czerwca 1987 r. dworzec w
Grajewie, umieszczono w rejestrze zabytkdw. Transformacja ustrojowa przetomu lat
dziewiecdziesigtych zniweczyta ambitne plany remontowe. W 1996 r. ze wzgledu na
brak srodkow finansowych remont obiektu zostat wstrzymany. W sierpniu 2002 r.
Skarb Panstwa przejat teren dworca od PKP SA w zamian za jej zadtuzenia z tytutu
podatku od towardéw i ustug.

Wejscie Polski do struktur Unii Europejskiej otworzyto nowe szanse przed trans-
portem kolejowym na odcinku Biatystok — Grajewo — Etk dawnej kolei Brzesko — Gra-
jewskiej. Odcinek ten zostat bowiem wtgczony do transeuropejskiej sieci transporto-
wej, stajac sie elementem korytarza Morze Battyckie — Morze Pétnocne, ciggnacego
sie od Finlandii az do Belgii i Holandii, potocznie zwanego ,RailBaltica”. W 2023 r.
dworzec w Grajewie ponownie zostat zakupiony przez PKP. Plany modernizacyjne
uruchomionej w 1873 r. linii kolejowe]j Brzesko-Grajewskiej sg wtasnie w trakcie reali-
zacji. Jest duza szansa, ze po 150 latach odzyska swdj dawny blask i miedzynarodowe
znaczenie.
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